Mon deuxième moteur.

PULSO REACTEUR AMC*
Copie modifiée de l’Atome Jet de 1948
Chambre de combustion : Ø 50mm, sortie Ø 30mm. Longueur totale pulso 510mm.

Poussée : 2kg.

Température de la chambre de combustion : 900°C. 

Allumage : Bougie NGK CM6 10x100.

Carburant : essence 95 octanes + 10% gasoil.

Injecteur à carburant : 0,5mm. Gicleur d’air : 1mm. Injecteur pré-allumage : 0,5 mm.

Alliage : Corps en Inox 316L et 304








 Clapets en Inconel NiCr19Fe19Nb5M03
* Arnaud Mucherie Concept.

La chambre de combustion et la boîte à clapets.
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Les soudures sont volontairement épaisses pour être sûr que cela va tenir à très haute température. 
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Fabrication de l’injecteur à carburant et du gicleur d’air pour l’allumage.
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Le gicleur d’air pour l’allumage doit être à un angle précis de 36° et 10mm des trous de l’injecteur d’essence. N’ayant pas eu l’occasion de faire de grandes études, un petit dessin à l’échelle m’aidera plus que de grands calculs.
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Fabrication de la bague de retenue des clapets.
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La boîte à clapets avec l’injecteur en place. Il ne manque plus que la partie principale et la plus délicate du moteur, les clapets eux-mêmes.
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Modification de l’injecteur. Le raccord essence de 3,5mm prévu au départ pour le tuyau venant du réservoir à été augmenté à 6mm pour le placement d’une vanne Festo.
Il me semble approprié quand on fait ‘’pêter’’ de l’essence dans un tube qui avoisine les 900°C de prévoir une coupure rapide du carburant.
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Le 30 mai 2013 est une journée à oublier suite aux problèmes. Le boulon sous la bougie ne sert qu’à cacher une lamentable erreur. La bougie à un filet de M10 x 100, donc un perçage pour taraudage de 9mm. Je pense 9mm et perce avec une mèche de 10mm. Pourquoi ?????

Je décide de fabriquer un petit boitier pour placer un interrupteur permettant de commander l’allumage et rajoute pour le fun un voltmètre et un ampèremètre trainants dans mes fonds de tiroirs depuis des années. Au premier essai je constate que le mouvement du voltmètre est grippé et bloque. Comme les dimensions de ces instruments de mesures vétustes ne sont pas standard, la seule solution est de le réparer. Je démonte la minuscule pièce mobile pour analyse, et deuxième connerie, elle glisse de mes mains et tombe, le mouvement est explosé déroulant les deux minuscules ressorts. Le mouvement est irrécupérable.

Seule solution, nouvelle recherche dans mes fonds de tiroirs et découverte d’un minuscule voltmètre électronique. J’arrive à intégrer le circuit dans le boitier du voltmètre analogique afin de préserver l’esthétique de l’ensemble et troisième connerie. Ayant dépanné l’éclateur, celui-ci se compose d’un rupteur mécanique, très efficace mais magnifique générateur de parasites conçu à l’époque où on ne souciait pas des tests EMC. Résultat : le processeur du voltmètre se bloque instantanément à l’allumage de l’éclateur et les digits s’éteignent.

Bref, rangement du pulso, rangement des outils et nettoyage de l’établi. Assez pour aujourd’hui.
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Le lendemain remise au travail. Placement d’une diode en inverse et un condensateur 100 ɲF sur le voltmètre et l’alimentation de l’éclateur et cela fonctionne.

Un beau voltmètre rouge et une jolie étincelle bleue en même temps.
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Je viens de recevoir la tôle d’inconel ( merci Arnaud ) pour la réalisation des clapets.

Après recherche sur internet pour information sur la matière, ce métal semble assez extraordinaire en voyant sa formule : NiCr19Fe19Nb5M03. Il se compose de Ni (nickel) Cr (chrome) Fe (fer)            Mo (molybdène) Nb (niobium) Co (cobalt) Mn (manganèse) Cu (cuivre) Al (aluminium) Ti (titane)       Si (silicium) C (carbone) S (sulpfre) P (phosphore) B (bore)

L’inconel est utisé principalement dans les centrales nucléaires, en aéronautique pour les pièces des parties chaudes des réacteurs dont l’avion-fusée americain North American X-15 et la F1 pour la fabrication des collecteurs d’échappement grace à sa résistance thermique.

Tout cela pour dire que dans l’Atom Jet sous l’apparence d’un simple tube d’inox se cache, n’aillons pas peur des mots, une très haute technologie.   [image: image18.png]
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Après les premiers essais, le carburant est bien aspiré et injecté dans la chambre de combustion, mais la quantité est insufisante pour un allumage par la bougie. Il faudra rajouter un gicleur de préallumage calibré à 0,5mm.
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Le projet est pour l'instant en attende de motivation pour la mise au point du fonctionnement.
Alain Glibert@2013.






